Ausbau Bahnhof Zurich Oerlikon

Zurich Oerlikon: Hofwiesenstrasse, Schaffhauserstrasse, Affolternstrasse
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1 SBB AG
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Die Eréffnung des Bahnhofs Oerlikon per Ende 2016 bedeutet ein Meilenstein der lo-
kalen und regionalen Stadtentwicklung. Die Erweiterung um zwei neue Gleise und der
Neubau samtlicher Perronanlagen sichern die steigenden Bahnkapazitaten und Perso-

nenfrequenzen langfristig.

Die im Jahr 2000 fur die Entwicklung des Bahnhofgebiets definierten Schliisselprojekte
der Stadt Zurich sind umgesetzt: Die umliegenden Quartiere sind fur die Quartierbewoh-
ner endlich untereinander verbunden und die direkten Zugange zur Bahn werden durch
eine pragnante Architektur wichtiger Bestandteil des Stadtraums. Mit der neuen Ge-
samtanlage und ihren erweiterten Laden- und Bahnpassagen hat der Bahnhof Oerlikon
als wichtigstes Subzentrum von Zirich eine gestérkte neue Identitat erhalten.

Innovationsleistung

Handelt es sich beim Bahnhof Oerlikon
um einen Tiefbau oder um einen Hoch-
bau?

In einer eigenstandigen Disziplin — dem
Gemeinschaftswerk von Tief- und Hoch-
bau - prasentiert sich das Infrastruktur-
bauwerk als formgebender Bestandteil
der Architektur. Mit einer einheitlichen
Gestaltung wurden die Projektteile zu
einem Gesamtwerk ohne ablesbaren
Nahtstellen verwoben. In einem intensi-
ven Entwicklungsprozess mit terminlich
engem Korsett konnten den Auftragge-
benden stets neue Projektoptimierun-
gen und bauliche Synergien aufgezeigt
werden. Dadurch wurde die simultane
Ausfihrung der zahlreichen Schllssel-
projekte erst erméglicht.

Gestalterische Qualitat

Beim Werk handelt es sich mehrheit-
lich um o6ffentlichen Raum, dessen Ge-
staltung mit Innenraumqualitdten spielt
und gleichzeitig durch prazis gesetzte
architektonische Elemente eine Leit-
funktion zur Orientierung im Stadtraum
wahrnimmt. Gezielter Tageslichteinsatz
und spezifische farbige Lichtstimmun-
gen unterstitzen das Wohlbefinden und
die Orientierung. Grosszlugige vertikale
Raumbeziige verbinden die unterirdisch
liegenden R&ume mit dem Stadtraum.
Mit einem vereinheitlichten Horizont der
angehobenen Perrondachern wird die
trennende Wirkung des Gleisfelds auf-
gehoben und die Quartiere treten bes-
ser miteinander in Beziehung.

(Mehrfachnennungen sind maglich)

Werk (ortsgebunden)

Werk (immateriell, z.B. Prozesse)
Instrument/ Methode

Produkt/ Technologie

Gesellschaftliche Relevanz

Mit dem Bau der stadtischen Quartier-
verbindung ist Neu-Oerlikon endlich fur
den Langsamverkehr an das historische
Zentrum angeschlossen, ebenso pro-
fitiert Seebach mit dem Quartier Leut-
schenbach von der direkten Anbindung
,Zugang Andreasstrasse’. Die Pend-
ler und die umliegende Region nutzen
grosszugige Wegverbindungen und ein
ausgebautes Angebot von zahlreichen
Laden und Gastrobetrieben. Eine durch-
gehende Gesamtgestaltung und eine
pragende Leitarchitektur (Glasbaldachi-
ne, Portale) verleihen dem ausgebauten
Bahnhof eine eigensténdige Identitat als
Zentrum flr ganz Zirich Nord.

Entwicklungs-/Planungszeitraum

2004-2011

Herstellungs-/Umsetzungszeitraum

2011-2016
Gesamtinvestitionskosten
450 Mio.

davon Entwicklungs-/Planungskosten

70 Mio.

Okologische Verantwortung

Mit der Eréffnung der Durchmesserlinie
wurde per Ende 2015 ein Meilenstein im
regionalen &ffentlichen Verkehr erreicht.
Diese Kapazitatssteigerung bietet eine
wertvolle Alternative zum motorisier-
ten Pendlerverkehr. Weiter werden die
rund 800 neuen Velo-Abstellplatzen in
unmittelbarer Perronndhe und die gros-
sziigige Veloquerung den Veloverkehr
stark férdern. Das ausgebaute Angebot
an Quartierbeziehungen und Shops ist
der Grundstein flr eine zentrumsnahe
nachhaltige Entwicklung. Durch eine
energieeffiziente Warme- und Kélteer-
zeugung mit saisonalem Erdspeicher
werden lokale Emissionen vermieden,
die Heizwarme wird ausschliesslich aus
Umwelt, Abwérme und Strom bezogen.

Okonomische Leistungsfahigkeit

Die SBB und die Stadt Zurich er6ffnen
mit dem ausgebauten Bahnhof Oerlikon
sieben der zehn geplanten Schllssel-
projekte, welche die angestrebten Ziele
des Entwicklungsrichtplanes darstellen.
Der Standort Oerlikon wird wirtschaft-
lich aufgewertet. Dies zeigt die Pla-
nung zwei weiterer SchlUsselprojekte,
dem Hochhaus Andreasturm und dem
Franklinturm unmittelbar am Bahnhof
Oerlikon. Das Bauwerk ist auf 100 Jah-
re ausgelegt. In der Umsetzung wurden
unterhaltsintensive Bauteile minimiert
(Lager/Vorspannungen) und es wurde
mit robusten und dauerhaften Konst-
ruktionen und Materialien gebaut. Die
Oberflachen sind gestalterisch so kon-
Zipiert, dass Verschmutzungen minimal

sichtbar sind und somit Unterhaltsfre-
quenzen optimiert werden kénnen.

Auftraggeber SBB AG, Stadt Zirich

SBB Infrastruktur, SBB Immobilien, Tiefbauamt der Stadt Zirich

Behorden/Interessensvertreter
BAV, Amt fir Stadtebau, Denkmalpflegen, BKZ, GVZ, Schutz+Rettung, UGZ, Priifstatik

Fachdienste/Werke

SBB: DML, Fahrbahn, Fahrleitung/-strom, Weichenheizung, Sicherungsanl., Kabel, Technische Anl., Telecom, Architektur, Umwelt

Stadt Zirich: EWZ, ERZ, OB, DAV, VBZ Teilprojekte am Bahnhof Oerlikon
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Schnittstellen
Gestaltung; Termine; Logistik

Synchronisierung Gestaltung+Konstruktion; Terminkoordination; Bauphasenplanung; Kostenkontrolle

Integration eines Bus-Hub
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